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Početno prometno stanje



Postojeće prometno stanje



Ideja uređenja središta Gruda 



Preduvjet za realizaciju Ideje uređenja središta Gruda 



Preduvjet za realizaciju Ideje uređenja središta Gruda 



Jugoistočni bypass



Raskrižje kod Grafotiska



Sjeverna obilaznica?



Početak obilaznice:

- Na R420 oko Otoka

Sjeverna obilaznica?

Kraj obilaznice:

- Podcrte

- Sovići

- Gorica,...

Brzina:

- 60 km/h

- 70 km /h

- 80 km/h

- 100 km/h



Funkcija Sjeverne obilaznice



Položaj Sjeverne obilaznice u mreži



OPTIMALNO PLANIRANJE I PROJEKTIRANJE CESTA 

1. POČETNE STUDIJSKE I PROJEKTNE ANALIZE

1.1. Definiranje problema

1.2. Odabir varijante

2. DRUGA FAZA ANALIZA I VREDNOVANJE PROJEKTA

2.1. Definiranje troškova

2.2. Rezultati vrednovanja



OPTIMALNO PLANIRANJE I PROJEKTIRANJE CESTA 

1. POČETNE STUDIJSKE I PROJEKTNE ANALIZE

1.1. Definiranje problema

1.2. Odabir varijante

(postojala varijanta IGH Zagreb,

duljine 4.5 km)



Sjeverna obilaznica?



OPTIMALNO PLANIRANJE I PROJEKTIRANJE CESTA 

1.2. Odabir varijante 

Razmatrane su 3 varijante obilaznice:
• Varijanta 1: duljine L= 6720 m i brzine Vr= 80 km/h,
• Varijanta 2: duljine L= 4050 m i brzine Vr= 80 km/h,
• Varijanta 3: duljine L= 2560 m i brzine Vr= 70 km/h.

Procijenjeni PGDP na cestama širega područja Gruda



OPTIMALNO PLANIRANJE I PROJEKTIRANJE CESTA 

1.2. Odabir varijante 

Razmatrane su 3 varijante obilaznice:
•Varijanta 1: duljine L= 6720 m i brzine Vr= 80 km/h,
•Varijanta 2: duljine L= 4050 m i brzine Vr= 80 km/h,
•Varijanta 3: duljine L= 2560 m I brzine Vr= 70 km/h.

Procijenjeni PGDP na cestama širega područja Gruda

PGDP planirane cestovne mreže u početnoj godini

- Analiza postojeće dokumentacije
- Ankete prometa
- Brojenje prometa



ODABRANA VARIJANTA
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OPTIMALNO PLANIRANJE I PROJEKTIRANJE CESTA 

2. DRUGA FAZA ANALIZA I VREDNOVANJE PROJEKTA

Za analizu troškova i koristi korištena je metodologija Svjetske banke Highway
Development and Management HDM-4 (zasniva se na analizi troškova i koristi koje
korisnici imaju u varijantama s realiziranim i bez realiziranih projekata). Parametri za
ocjenu isplativosti su:
- ekonomski troškovi realizacije predloženog projektnog rješenja,
- ekonomski troškovi eksploatacije vozila,
- troškovi vremena putovanja,
- ekonomski troškovi održavanja,
- troškovi prometnih nesreća.
Izračunat je tok koristi/ušteda i troškova za razdoblje vrednovanja projekta. Ključni
pokazatelj vrednovanja je ekonomska stopa povrata projektnog rješenja. U nastavku
su prikazani samo neki najzanimljiviji parametri analize.



OPTIMALNO PLANIRANJE I PROJEKTIRANJE CESTA 

2. DRUGA FAZA ANALIZA I VREDNOVANJE PROJEKTA

2.1. Definiranje troškova
2.1.1. Ekonomski troškovi realizacije projekta

Na osnovu troškovnika radova iz idejnog projekta i uzimajući u obzir i ostale neophodne
finansijske troškove, dobila se ukupna cijena izgradnje Sjeverne obilaznice Gruda. Ukupna
cijena bez PDV-a iznosi 5.428.539,00 KM (2,784 milijuna eura), što iznosi 2,12 milijuna
KM/km (1,087 milijuna eura/km) ceste.

Dionica
Duljina   

(km)
Troškovi s PDV-om (KM)

Troškovi bez PDV-a 

(KM)

Jedinični ekonomski 

troškovi (KM/km)

Sjeverna obilaznica Gruda 2,560 6,395 5,465 2,12

2.1.2. Vrijednost vremena putovanja

Na osnovu rasta BDP-a dobiveni su realni fiksni troškovi vremena putovanja. Na ovaj način
dobivene su ekvivalentne stalne vrijednosti troškova vremena putovanja diskontiranjem
početnih vrijednosti:
- poslovna putovanja: 14,31 KM/h
- neposlovna putovanja: 2,28 KM/h.
Problem realno postoji i kod službenih statističkih podataka, od broja stanovnika, vozila, do
procjene rasta BDP-a.



OPTIMALNO PLANIRANJE I PROJEKTIRANJE CESTA 

2. DRUGA FAZA ANALIZA I VREDNOVANJE PROJEKTA

2.1. Definiranje troškova

2.1.3. Troškovi prometnih nesreća
Troškovi nesreća analizirani su na temelju studije „Troškovi saobraćajnih nezgoda” gdje su kao

rezultati prezentirani troškovi prometnih nesreća.

Socio‐ekonomski gubici koji proizilaze iz prometnih nesreća u FBiH izračunati su pomoću Bruto
outputa ili metoda ljudski kapital.

Kao rezultat proračuna dobivene su sljedeće vrijednosti troškova prometnih nesreća:

- Nesreća sa smrtno stradalim KM 371.913 (Euro 190.159)

- Nesreća sa težim ozljedama KM 176.374 (Euro 90.180)

- Nesreća sa lakšim ozljedama KM 32.225 (Euro 16.447)

- Nesreće sa imovinskim oštećenjima KM 1.592 (Euro 814)

Ove vrijednosti, koje su značajno niže od europskog prosjeka, primijenjene su u analizi troškova

prometnih nesreća.



OPTIMALNO PLANIRANJE I PROJEKTIRANJE CESTA 

2. DRUGA FAZA ANALIZA I VREDNOVANJE PROJEKTA

2.2. Rezultati vrednovanja

2.2.1. Vrednovanje mreže bez obilaznice u 
odnosu na mrežu s obilaznicom

Vrednovanje je zasnovano na poređenju troškova 
korisnika na mrežama sa Sjevernom obilaznicom 
Gruda M1 u odnosu na mrežu bez obilaznice M0. 
Mreža M0 uključuje postojeće 4 poddionice, dok je 
u mrežu M1 uključena još i planirana obilaznica 
(slika 5).

S prometnog gledišta, ključni elementi za vrednovanje su PGDP i transportni
rad vozila na obje mreže. U analize su uključeni normalni i preusmjereni
promet s relevantne mreže, dok je novo-genererani promet izostavljen.
Razlog je opseg i priroda same relevantene mreže, a i time je analiza na
strani sigurnosti.

Prikaz analiziranih dionica



OPTIMALNO PLANIRANJE I PROJEKTIRANJE CESTA 

2. DRUGA FAZA ANALIZA I VREDNOVANJE PROJEKTA

2.2. Rezultati vrednovanja
2.2.1. Vrednovanje mreže bez obilaznice u 
odnosu na mrežu s obilaznicom

Usporedba prometnih opterećenja na planiranoj i
postojećoj mreži

Tablica: Nediskontirana razlika svih troškova varijanti M1 i M0 (neto korist) 
[1]



OPTIMALNO PLANIRANJE I PROJEKTIRANJE CESTA 

2. DRUGA FAZA ANALIZA I VREDNOVANJE PROJEKTA

2.2. Rezultati vrednovanja

Analiza osjetljivosti rezultata na eventualna odstupanja od referentnih ulaznih podataka i 
pretpostavki prikazane su u tablicama.

2.2.2. Analiza osjetljivosti

Investicijski troškovi promjena
EIRR

EIRR ENPV@10% ENPV@12%

5,429

+20% 16,49% 3,352 1,958

+10% 17,97% 3,818 2,411

0% 19,72% 4,282 2,863

-10% 21,86% 4,748 3,315

Tablica:  Analize osjetljivosti (EIRR u %) na  promjenu investicije i diskontne stope

Promjene parametara

Investicijski troškovi -10% 0% +10% +20%

koristi +10% 0% -10% -20%

EIRR (%) 23,98% 19,72% 16,19% 13,14%

Tablica: Analize osjetljivosti (EIRR u %) na  promjenu investicije i koristi



OPTIMALNO PLANIRANJE I PROJEKTIRANJE CESTA 

2. DRUGA FAZA ANALIZA I VREDNOVANJE PROJEKTA

2.2. Rezultati vrednovanja

Pravni rizici ponajprije se odnose na potencijalne imovinsko-pravne probleme zbog prelaska obilaznice preko

privatnih posjeda. S obzirom da cesta i raskrižja prelaze većinom preko općinskog zemljišta, kao i to da su

privatne parcele „neatraktivne“ (preko nepristupačnog i dosada nekorištenog prostora), realizacija projekta ne

bi smjela biti ugrožena.

Financijski rizici su ponajprije zbog načina financiranja projekta. Ova studija opravdanosti je pokazala da

obilaznica ima svoju isplativost. Vrijednost kompletne investicije iznosi s PDV-om 6.351.390,00 KM i brza

realizacija je realno moguća jedino uvrštavanjem projekta u plan financiranja magistralnih cesta Federacije. S

obzirom na opravdanost projekta i spremnost institucija (JP za Ceste Federacije BiH, županjije, Općine Grude),

projekt ne bi trebao doći u pitanje.

Ostali rizici rizici su gotovo zanemarivi i gotovo da ne predstavljaju nikakvu prijetnju za samu realizaciju

projekta.

2.2.3. Analiza rizika



REZULTAT:



Postojeća – planirana mreža



Postojeća – planirana mreža



HVALA NA PAŽNJI!


